Deutsche Meisterschaften der Semiakro -Klasse in Dierdoxf

FLUGSPORT,

Guter Kunstflug-Nachwuchs

1-S, 25385,6) nur knapp vom Hals halten konnte.

Einen Favoritensieg landete der Camberger Wal-
ter Eichhorn (44) bei der 3. Deutschen Halbakroba-
tikmeisterschaft, die Anfang September vom Luft-
sportverein Neuwied in Dierdorf-Wienau veranstal-
tet wurde. Mit insgesamt 26605,8 Punkten verwies
der Airbus-Pilot den erst 24jahrigen Ulrich Schell
aus Ulm (Cap 10, 25440,7 Punkte) auf den zweiten
Platz, der sich wiederum Hermann Staltmeir (Pitts S

Die Halbakrobatik-Klasse, eine
Art Nachwuchsformel, wurde
hierzulande  eingefithrt, um
Kunstflug-Einsteigern nicht die
Lust am Aufsteigen durch zu hohe
Anforderungen der ,Vollakroba-
tik"-Klasse zu nehmen. Durch
weitgehende Beschrankung auf
Figuren mit positiver g-Belastung
sind nicht unbedingt Hochlei-
stungs-Kunstflugzeuge zur Teil-
nahme erforderlich; das hilft, die
Kosten zu senken. Da die ,Halb-
akrobatik" bei fritheren Meister-
schaften ein wenig als lastiges
Anhéngsel der ,richtigen" Mei-
sterschaft mitgezogen wurde,
fand vergangenes Jahr eine Auf-
teilung im Terminkalender statt:
Der Kunstflugkalender kennt oh-
nehin nur den Zwei-Jahre-Rhyth-
mus (WM, EM und DM); 1979 wa-
ren die ,Vollakrobaten" in Peg-
nitz dran — dieses Jahr vergaben
die ,Halbakrobaten" ihren Titel.
Begonnen wurde die Meister-
schaft mit einem ausgiebigen
Trainingslager. Zu unterschied-
lich war der Leistungsstand der
Teilnehmer, zu gering auch die
Vorbereitungszeit — so lieB Trai-
ner Heinz Clasen seine Schiitzlin-
ge erst einmal vier Tage iiben.
Beider geringen Zahl der Piloten
blieben ausreichend viele Fliige
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fiir jeden, wenn auch Eichhorn
und Mayer zundchst von einem
Motorschaden gebremst wur-
den: Ein krummes Ventil konnte
dank hilfsbereitem Werksservi-
ce jedoch schnell ersetzt werden
und dem Tatendrang der beiden

nicht ldnger Hemmnis sein.
Apropos Tatendrang: In bewun-
derswertem Einsatz hatte es ,Mi-
ke" Rudbach, 1. Vorsitzender
beim LSV Neuwied, fertigge-
bracht, die Anwohner so von der
Meisterschaft zu iiberzeugen,
daB bis zum letzten Tag keine
Larmbeschwerde eintraf!
Termingerecht triibte sich
dann das Wetter zum ersten
Wertungstag so richtig ein — die
13 Figuren umfassende bekannte
Pflicht und die weiteren Pro-
gramme muBten gesplittet wer-
den, was bedeutet, daB der Pilot
wegen zu geringer Wolkenun-
tergrenze das Programm in zwei
Abschnitte, die nacheinander
geflogen werden, aufteilen darf.
Hauptsache, es wurde {iberhaupt
geflogen, denn auf die Piloten
wartete eine duBerst umfangrei-
che Aufgabe: Im Gegensatz zu
liblichen Wettbewerben mit vier
Durchgéngen hatten sie hier sie-
ben () Wertungsfliige zu absol-
vieren. Begonnen wurde mit

Waéhrend einerseits die Beteiligung enttduschend
schwach ausfiel — ganze 6 Piloten traten zum Wettbe-
werb an - konnte Nachwuchstrainer und Jury-Vorsit-
zender Heinz Clasen mit den gezeigten Leistungen
der drei Erstplazierten durchaus zufrieden sein,
waren sie doch wie alle Teilnehmer Newcomer bei
deutschen Meisterschaften.

einem sogenannten Vorlauf, be-
stehend aus Bekannter und Un-
bekannter Pflicht und der Kiir,
gefolgt vom Zwischenlauf (eben-
falls Pflicht, neuer Unbekannter
Pflicht und Kiir), und es endete
mit der Finalkiir. Nur zwei der
sieben Wertungsfliige kamen am
Freitag zur Ausfithrung — blieben
fiinf Fliige fiir den Samstag, die
die Kondition der Piloten doch
arg beanspruchten.

Walter Eichhorn — durch sei-
nen Sieg beim Kunstflugpokal im
Frihjahr haushoher Favorit -

Der neue Deutsche Halbakro-
Meister: Walter Eichhorn.

setzte sich denn auch im ersten
Durchgang an die Spitze des
Teilnehmerfeldes, iiberraschend
gefolgt von Hans-Ulrich Tetsch,
einem 27jdhrigen Klavierbau-
meister aus Emmerich, der erst
im Juni die Kunstfluglizenz erwor-
ben hatte und mit nur ca. 15stiin-
diger Kunstflugerfahrung auf
einer Cap 10 der Interessenge-
meinschaft Kunstflug antrat. Die
Cap 10 als Wettkampfmaschine
wahlten auch Albrecht Sauer
(38), Werbeleiter aus Niirnberg
(Kunstflug seit 79), und Ulrich
Schell. Die dritte auf dem Wett-
kampf gezeigte Maschine war
eine alte Bekannte, die D-EDUX,
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Ziinftig mit Lederkappe und Birille: der Pitts-Pilot Hermann
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Staltmeir. ,;.




Wettbewerbserfahrungen: Newcomer Tetsch (I.) und Sauer.
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Junior und Vizemeister: Ulrich Schell auf CAP 10.

die frither Wolfgang Dallach ge-
horte und die nun Hermann Stalt-
meir fliegt,

Diesem gelang es als einzi-
gem, den ‘alle iiberragenden
Eichhorn in einem Durchgang zu
schlagen. ,Na ja, die Pitts hat
schon gezeigt bekommen, wie
die Figuren zu fliegen sind" spiel-
te Staltmeier bescheiden auf sei-
nen prominenten Vorganger amn.
Trotzdem gelang es ihm nicht,
den Ausrutscher bei der ersten
Bekannten Pflicht vollkommen
wettzumachen: in einer spannen-
den Aufholjagd verfehlte er
Schell's 25440,7 Punkte nur um
55,1, war dennoch mit seinem
dritten Platz hoch zufrieden.

Pechvogel des Wettbewerbs
wurde der Senior. Eberhard
Mayer, 51 Jahre jung und nur spo-
radisch auf Wettbewerben zu se-
hen, gerietinder 1. Unbekannten
Pflicht in die Wolken und verlor
fiir einige Figuren die Orientie-
rung. Dies kostete ihn 500 Punkte
auf den Vorletzten, und trotz
eines dritten Platzes in der Final-
kiir muBte er sich in der Addition
mit dem SchluBrang begniigen.
Vor ihm plazierte sich Albrecht
Sauer, der — wie er sagt — seit
einem Jahr ,etwas herumturnt’,
aber erst auf einem Lehrgang im
August '80 so richtig mit dem
Wettkampf-Kunstflug  begann.
Zur Gruppe der letzten drei ge-
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sellte sich im Verlaufe des Wett-
bewerbes Hans-Ulrich Tetsch —
vielleicht ein Opfer der Kondi-
tion; fiinf Wertungsflige an

Ergebnisse:
1. Bek. Pflicht:

einem Tag machen auch routi-
nierteren Piloten zu schaffen.

Dierdorf als Nachwuchswett-
bewerb hat seine Aufgabe gut
erfiillt: alle sechs Teilnehmer wa-
ren Newcomer bei der deut-
schen Meisterschaft; keiner war
von den gestellten Aufgaben
echt iberfordert — die Meister-
schaft war ,safe". Herauskristalli-
siert haben sich drei Piloten, die
,aufstiegsverdéachtig" sind: Wal-
ter Eichhorn, Flugkapitdn bei der
Lufthansa, war eigentlich schon
lange kein Unbekannter mehr —
thm spielt halt sein Dienstplan ab
und zu einen Streich und durch-
kreuzt etwaige Meisterschafts-
termine. Dazu ist er ein Vaga-
bund in Sachen Flugzeug: Pitts,
Tornado, Cap—er fliegt alle, aber
hat keine an seinem Heimatplatz
Breitscheid. Drei Tage vor der
Meisterschaft wubte er diesmal
noch nicht, welchen Typ er flie-
gen wiirde!

Ulrich Schell war mit 24 Jahren
der einzige echte ,Junior’; im
Frithjahr nahm er auf Monsun am
DAeC-Pokal teil und wurde Vier-
ter. Jetzt im Herbst ,zerschmiB”
ihm jemand die Monsun 14 Tage
vor dem Wettbewerb — Schell
schulte auf Cap 10 um und wurde
Zweiter. Zielstrebig peilt er die
,Vollakrobatik" an und tragt sich
mit dem Gedanken, im Winter
eine Pitts aufzubauen.

.

|. Eichhormn 32406 2 Tetsch 30162

3. Mayer 2862,0; 4. Schell 2855,6; 5. Stalt-
meir 2696,3; 6. Sauer 2477,0

1. Unbek. Pflicht: 1.

Eichhorn 3062,5; 2. Schell 2963,3;

3. Staltmeir 2843,3; 4. Sauer 2724,2; 5.
Tetsch 2554,0; 6. Mayer 2042,2

1. Kiir: 1

Eichhorn 48255, 2. Schell 4796,0;

3. Staltmeir 4700,3; 4. Tetsch 4408,8; 5. Sau-
er 4052,2; 6. Mayer 3594,8

2. Bek. Pflicht: 1.

Staltmeir 3267,3; 2. Eichhorn 3052,5;

3. Schell 2930,6; 4. Sauer 2835,8; 5. Mayer
2741,5; 6. Tetsch 2651,8

2. Unbek. Pflicht: 1.

Fichhorn 2661,0; 2. Schell 25493;

3. Tetsch 2354,5; 4. Staltmeir 2345,8; 5. Sau-
er 2270,3; 6. Mayer 2200,0

2. Kiir: Ti;

Eichhorn 48837 2. Schell 4808,6;

3. Staltmeir 4728,8; 4. Mayer 4698,8; 5. Sau-
er 4440,8; 6. Tetsch 4401,2

Finalkiir: 1. Eichhorn 4880,0; 2. Staltmeir 4808,8;
3. Mayer 4560,2; 4. Schell 4534,3; 5. Tetsch
4502,0; 6. Sauer 3989,3
Gesamtklassement
1. Walter Eichhorn Camberg Tornado 26605,8
2. Ulrich Schell Erbach (Ulm) CAP 10 25440,7
3. Hermann Staltmeir Altenau Pitts S1-S 25385,6
4. Hans-Ulrich Tetsch Emmerich CAP 10 23885,5
5, Albrecht Sauer Niirnberg CAP 10 221789,6
Miinchen Tornado 221708,5

6. Eberhard Mayer

Hermann Staltmeir, 41, Fuhr-
unternehmer aus Altenau bei
Carmisch, blickte auf die langste
Kunstflugerfahrung zuriick — im
Segelflugzeug nahm er an allen
bisherigen deutschen Meister-
schaften seit 74 teil, wurde 1978 in
Linkenheim Vierter und bayri-
scher Vizemeister. Aber erst im
Sommer 1980 erwarb er den Mo-
tor-Kunstflugschein und die Pitts
von Dallach. Mit knappen vier
Stunden Training war sein dritter
Platz hier eine beachtliche Lei-
stung.

Kritik aber verdient die Punk-
tevergabe der Jury: ,Nicht abge-
stiirzt* war schon eine 6,0 — ,Figur
ausgefiihrt" eine 8,6 wert: Diese
hohen Punkte tduschen einen
Leistungsstand vor, der objektiv
nicht vorhanden ist Da eine
strengere Bewertung an der Rei-
henfolge nichts gedndert hétte,
ware den Teilnehmern eher be-
wuBt geblieben, daB der Weg
zur Traumnote 10,0 manchmal
noch ein weiter ist. Letztlich nur
ein Schonheitsfehler im hervor-
ragend organisierten Dierdorfer
Wettbewerb, der sehr stark vom
kameradschaftlichen GCeist ge-
pragt wurde — vielleicht, weil es -
hier noch nicht so ernst wie bei
den ,GroBen" zuging.

Text und Fotos: Karl-Friedrich
Ziegahn

KURZMELDUNGEN

Die Bundesgeschéftsstelle des
DAeC ist vom 20. Dezember bis
zum 2. Januar geschlossen. Der
Wirtschaftsdienst des DAeC ist
allerdings an den Werktagen der
Weihnachtswoche offen, das Te-
lefon 06 11/66 67 31 ist besetzt.

Seit Mitte Oktober hat die Ge-
schaftsstelle des LVN folgende
Adresse: Deutscher Aero Club,
Landesverband Niedersachsen
E.V., Méarkischer Weg 48, 3000
Hannover 1. Die Nr. 48 ist das
Clubhaus des Hannoverschen
Aero Clubs.

Der 56. Deutsche Luftfahrertag
1981 findet vom 23. bis 24. Okto-
ber 1981 im KongreB-Zentrum in
Garmisch-Partenkirchen statt.

Der Lehrgangsplan 1981 des
DAeC-Landesverbandes Nord-
rhein-Westfalen ist bundesweit
fiir alle Mitglieder des Deutschen
Aero Clubs offen. Die Lehrgédnge
finden in der Jugendbildungsstat-
te fiir Luftfahrt und Technik E.V.
in Oerlinghausen statt.
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