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Teamgeist: Str6Benreuther lieB die Rivalen Joseféak und Liese '
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Kunstflugpokal

Nationalmannschaft fiir die WM steht

Mit einer handfesten Uberraschung endete der
erste Wertungstag beim DAeC-Kunstflugpokal '80 in
Dierdorf: Nach zwei von drei Fliigen fihrte der 1979
in die Bundesrepublik iibergesiedelte tschechische
Kunstflugpilot Otar Joseféak knapp mit 11008,8 Punk-
ten vor dem amtierenden Deutschen Meister Man-
fred StroBenreuther (10979,8 Punkte). Da am zweiten
der drel Wertungstage auf Grund schlechter Witte-
rungsbedingungen kein Flugbetrieb moéglich war,

. D\
Zum zweiten Mal holte sich StréBenreuther den DAeC-Kunstflugpo-

schien sich eine Sensation anzubahnen.

Erstmals seit drei Jahren schien
es einem Herausforderer zu ge-
lingen, die unumstrittene Num-
mer Eins in Deutschland auf hei-
mischen Boden zu schlagen. Sei-
ne Siegeschance verspielte Jo-
seftak dann aber in der ,unbe-
kannten Pflicht", als ihm die Ma-
schine bei einem voll auf Risiko
geflogenen ,Mannchen" zur fal-
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schen Seite wegkippte: So hieB
der Sieger wieder einmal Man-
fred StréBenreuther, der damit
den im vergangenen Jahr erst-
mals ausgeschriebenen Wan-
derpokal ein weiteres Jahr mit
nach Hause nehmen durfte.

Eine weitere Uberraschung
war der nach zwei Durchgangen
auf Platz drei liegende Walter

kal vor Josefcak (2. v. r.) und Liese (2. v. I.).

Extra. Extra, der seit dem Trai-
ningslager in Pegnitz viel und
sorgféltig trainiert hatte, flog nach
Ansicht des Bundestrainers Wal-
ter Wolfrum wesentlich besser
als in Pegnitz, konnte allerdings
im letzten Durchgang seinen drit-
ten Platz gegen Hermann Liese
nicht verteidigen und muBte sich
mit Rang vier begniigen. Nichts-

destoweniger war er mit dem
Ausgang des Wettbewerbs sehr
zufrieden, sicherte ihm diese Pla-
zierung doch endgiiltig die Teil-
nahme an der Kunstflug-Welt-
meisterschaft im August in den
USA.

Bundestrainer Wolfrum hatte
die Entscheidung, wer als fiinfter
Mann in der Nationalmannschaft
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fliegen wiirde, von der Plazie-
rung beim Dierdorfer Wettbe-
werb abhdngig gemacht (siehe
auch Kastentext S. 69). Wolfgang
Jagle, Hermann Wurster und
Walter Extra hieBen die Kandi-
daten fiir diesen Platz in der
Mannschaft.

Respekt vor der Amazone

Da Hermann Wurster beim
DAeC-Pokal aus gesundheitli-
chen Criinden nicht antreten
konnte, fiel die Entscheidung
zwischen Walter Extra und Wolf-
gang Jdgle. Letzterer beging je-
doch bereits im ersten Durch-
gang, — der mit der WM-Pflicht
identischen ,bekannten Pflicht" —
den entscheidenden Fehler, der
thn 1300 Punkte zuriickwarf Er
lieB eine ganze Zeile des Pro-
gramms, d. h. dreioder vier Figu-
ren weg und war damit ,weg vom
Fenster, obwohl er insgesamt
sehr viel besser als in Pegnitz flog
und fliegerisch sicher auf dem
selben Niveau wie Extra einzu-
ordnen ist. Ein Trostpflaster diirf-
te flir ihn sein, daB er als Ersatz-
mann dennoch mit nach Amerika
geht.

Wo aber lagen die Griinde fiir
die {iberraschende Fithrung von
Otar Josef¢ak? Zundchst einmal
sicher in seiner immensen Flug-
erfahrung, die er auf der Zlin 50
als Mitglied der tschechischen
Nationalmannschaft erworben
hat, bevor er in die BRD iiberge-
siedelt ist. In sportlicher Fairness
1aBt ihn hier Manfred StréBen-
reuther auf seiner eigenen Ma-
schine mitfliegen, so dab ,Otto"
sich nicht umzustellen braucht.
Zum anderen aber hatte StroBen-
reuther nicht ganz die ,iberra-
gend-weltmeisterliche Form von
Pegnitz" (Originalton Wolfrum)
gefunden und fairerweise mub
auch erwdhnt werden, daB er die
schlechtesten Witterungsbedin-
gungen aller Teilnehmer hatte:
Gewitterbden bliesen ihn zwei-
mal aus der Box und brachten
thm unnétige Strafpunkte ein. In
der ,unbekannten Pflicht" — der
Disziplin, in der er derzeit noch
Weltmeister ist— eroberte er sich
dann jedoch mit iiber dreihun-
dert Punkten Unterschied die
Fihrung und sicherte sich den
Gesamtsieg.

Hermann Liese, der dritte der
Gesamtwertung, flog ebenfalls
auf der Zlin 50 von StréBenreut-
her. Er gehort auf Grund seiner
langjdhrigen  Wettkampferfah-
rung sicher zu den routinierte-
sten Piloten in Deutschland, der —
nach Anlaufschwierigkeiten —
durch seine Bestandigkeit immer
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fiir eine gute Plazierung in Frage
kommt. So war es auch in Dier-
dorf. Im ersten Durchgang noch
klar von Extra geschlagen, holte
er in der Kiir bereits 200 Punkte
auf und sich selbst im letzten
Durchgang den dritten Platz.

Die einzige Dame im deut-
schen Kunstflug, Dagmar Habel
aus Friedrichshafen, mubte zwar
mit dem letzten Platz vorliebneh-
men, hat sich aber iiber den Win-
ter stark verbessert. Sie fliegt
jetzt die letztjahrige Pitts von Jag-
le und Wurster und hat sich nach
Ansicht von Walter Wolfrum voll
in der Vollakrobatik-Klasse inte-
griert. IThr Pech ist es jedoch, daB
sie ohne fachkundigen Beobach-
ter trainieren muB:; ihr Problem,
dab sie fiir manche Steuerbewe-
gungen, z B. bei gestroBenen
Rollen, zu kurze Arme hat. Auf
der anderen Seite ist sie hart ge-
gen sich selbst, besitzt einen ge-
sunden Ehrgeiz und die ,richtige"
sportlich-professionelle Einstel-
lung zum Wettbewerbskunstflug,
so daB in den nachsten Jahren
durchaus bessere Plazierungen
von ihr zu erwarten sind.

Halb-Akrobatik

Im Gegensatz zu deutschen Mei-
sterschaften, bei denen immer —
jahrlich wechselnd — nur eine
Klasse ausgeschrieben wird, flie-
gen beim DAeC-Kunstflugpokal
beide Klassen (Voll- und Halb-
akrobatik) mit. Die Halb-Akro,
bei der nur Figuren mit positiver
Belastung geflogen werden, wur-
de vor einigen Jahren ins Leben
gerufen, um Nachwuchsleuten
auf unterlegenem Material eine
Teilnahme an Wettbewerben zu
erméglichen, Unter diesem
Aspekt war Dierdorf kein Glanz-
licht: Ganze flinf () Teilnehmer
erschienen am Start und besta-
tigten damit, daB es in Deutsch-
land zwar eine sehr gute, aber
viel zu dinne Spitzengruppe
gibt. Wo bleiben denn die gan-
zen Piloten, die in den vergange-
nen Jahren eine Kunstflug-Be-
rechtigung erworben haben? Ist
die Hemmschwelle vor einem
Wettbewerb so grof?

Ein lobenswertes Beispiel ga-
ben da lediglich drei wackere
Schwaben, die mit noch druck-
feuchter Kunstfluglizenz und der
Monsun des BWLV von der
Hahnweide in Dierdorf ihr Debut
gaben: Wolfgang Serwatzy aus
Méssingen, Ulrich Schell aus Ulm
und Rolf Kénig aus Backnang hol-
ten sich in der genannten Rei-
henfolge die Platze 3-5, obwohl
sie wegen Maschinendefekt erst
am Morgen des Wettbewerbes

eintrafen und ohne Trainingsflug
— und ohne jemals in einer ,Box"
(so heibt der vorgeschriebene
Kunstflugraum) geflogen zu sein
zum Wettbewerb starteten. Zwar
fehlt ihnen noch eine Menge
Ubung - aber erfrischend ihre
Finstellung, einfach mal anzu-
treten!

Platz zwei der Halbakrobatik
ging an Hans Klingenberg aus
KolIn, der im letzten Jahr in Lands-
hut noch die Semi-Akrobatik ge-
wonnen hatte, aber das Jahr tiber
recht wenig trainiert hat und mit
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Walter Eicﬁhorh (links): Airbus-Captain gewinnt d/ Sem/asse

A
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Dagar Habel: trotz Handicaps stark verbes

geht als Ersatzmann doch zr WM nach USAT

der zweisitzigen Zlin 526 wohl
auch materialméaBig etwas ge-
handicapt ist.

So fiel es einem weiteren New-
comer bei Kunstflugwettbewer-
ben nicht schwer, diese Klasse
souveran fiir sich zu entscheiden:
Walter Eichhorn aus Koéln, von
Beruf Airbus-Captain, flog mit
einer Pitts S-2A seinen Konkur-
renten in allen drei Durchgdngen
auf und davon. Er debutierte
zwar bei diesem Wettbewerb, ist
aber der Kunstflug-Familie langst
kein Unbekannter mehr: Bisher

>

A
sert.
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Trainingslager Pegnitz ohne Ergebnis

Eigentlich sollte beim Trai-
ningslager der deutschen
Kunstflieger in der ersten
Maiwoche schon die Ent-
scheidung dariiber fallen,
wer als fiinfter Pilot der Natio-
nalmannschaft mit zur WM
nach Amerika geht. Bundes-
trainer Walter Wolfrum war
aber in Pegnitz offensichtlich
nicht ganz zufrieden mit dem
Leistungsstand seiner drei
Nachwuchsleute Walter Ex-
tra, Wolfgang Jagle und Her-
mann Wurster.

Einen festen Platz hatten
sich bis dato neben dem am-
tierenden Deutschen Meister
Manfred StréBenreuther, dem
auf Crund seines Sieges in
der unbekannten Pflicht und
seines 4. Platzes in der Ge-
samtwertung der letzten WM
(1978 in Budweis/CSSR) eine
Favoritenrolle zukommt, der
deutsche Vizemeister Wolf-
gang Dallach, der internatio-
nal erfahrene und nach ein-
jahriger Pause wieder aktive
Hermann Liese und der im
Herbst letzten Jahres in die
Bundesrepublk iibergesie-
delte Tscheche Otokar Josef-
¢ak. Josef¢ak profitiert dabei
von einem Versuch im Trai-
ningslager; drei Piloten auf
ein und derselben Maschine
— der Zlin 50 von Manfred
StréBenreuther — starten zu
lassen, was in Pegnitz vorziig-
lich klappte.

Eine Maschine diesen Typs
hatte Josef¢ak zuletzt als Mit-
glied der tschechischen Na-
tionalmannschaft — die 1978
Sieger der Nationenwertung
wurde — geflogen; allerdings
zeigte sich im Trainingslager
doch spiirbar die halbjdhrige
Unterbrechung des Kunst-
flugtrainings: in den tdglichen
Wertungsfligen mubte er
sich dem Karlsruher Wolf-
gang Dallach deutlich ge-
schlagen geben.

Uberhaupt iberraschte der
21. der letzten WM die anwe-
senden Fachleute: mit seiner
mitlerweile wenig konkur-
renzfahigen Pitts, die hier ein-
deutig die schwdachste Ma-
schine war, bewies er, daB
immer noch zuerst das Kon-
nen des Piloten entscheiden-
der Faktor beim Kunstflug ist
— zweimal gelang es ihm, den
Weltmeister ausgerechnet in
dessen Spezial-Disziplin (un-

FLUG REVUE + flugwelt 8/1980

bekannte Pflicht) zu schlagen
und insgesamt seinen unge-
fahrdeten zweiten Rang in der
Hierarchie der Kunstflieger
zu behaupten.

Um den dritten Platz ran-
gelte mit Joseféak der wieder
vom Jury-Stuhl ins Cockpit zu-
riickgekehrte Hermann Lie-
se. Liese, der lange Jahre die
deutschen Farben auf inter-
nationalen = Wettbewerben
vertrat und zuletzt 1977 Platz 3
bei den deutschen Meister-
schaften in Schmidgaden er-
rang, zeigte im Trainings-
camp erstaunliche Leistungs-
steigerungen. Nach anfing-
lich schwachen Trainingsflii-
gen bekam er StréBenreut-
hers Zlin recht schnell in den
Criff und bewies, daB er gera-
de unter Wettbewerbsdruck
routiniert und sauber ein Pro-
gramm an den Himmel stellen
kann. So errang er trotz lange-
rer Pause bald wieder ein Ni-
veau, das seine Nominierung
rechtfertigt.

Sieben Piloten waren ein-
geladen - flinf diirfen mit nach
Amerika. So ergab sich natiir-
lich, dab sich die drei Nach-
wuchsleute Extra, Jagle und
Wurster um den letzten freien
Platz schlugen (wobei ,schla-
gen' sicher ein miBverstandli-
cher Ausdruck ist, denn sel-
ten herrschte im deutschen
Kunstflugkader eine harmoni-
schere Stimmung und Zusam-
menarbeit wie derzeit).

Rein sportlich betrachtet
aber ist es natiirlich ein
Kampf. Ein Kampf, in dem kei-
ner dem anderen etwas
schenkt, ein Kampf, in dem al-
le Glanzlichter und Schatten
zeigen: Hermann Wurster, zu-
gleich Kunstflugreferent des
DAeC, fliegt von den dreien
am ausgeglichensten mit we-
nigen ,Ausreifern” nach oben
wie nach unten. Wolfgang
Jagle und Walter Extra zeigen
dagegen oftmals recht sauber
geflogene Figuren und dann
wieder Nerven. Ein Patzer
hier, ein ,Nuller" dort — was
ihnen einfach noch fehlt, ist
Wettkampferfahrung, die
vollkommene Konzentration
auf alle Feinheiten zugleich.
Deshalb auch das Urteil des
Bundestrainers, die endgiilti-
ge  Mannschaftsaufstellung
erst nach Dierdorf bekanntzu-
geben.

Ergebnisse DAeC-Kunstflugpokal

Dierdorf 1980, 5.—7. Juni

Vollakrobatik

Platz Pilot Flugzeug Punkte
1 StréBenreuther Zlin 50 L, 11511588
2 Josef¢ak Zlin 50 L 14819,6
8 Liese Zlin 50 L IBH79.6
4 Extra Pitts S-1S 134977
5 Jagle Pitts S-1S 12670 5
6 Habel Pitts S-1S 10998,8
Semiakrobatik

1 Eichhorn Pitts S-2A 1226,6
2 Klingenberg Zlin 526 5485,8
3 Serwatzky Monsun SHAGH!
4 Schell Monsun LIS
5 Koénig Monsun 2543,9

aus dienstlichen Griinden immer
verhindert, nahm er bereits im
vergangenen Friihjahr an einem
Trainingslager teil, bei dem er
sein fliegerisches Kénnen zu er-
kennen gab. ,Er ist ein Vollblut-
Flieger" urteilt der Bundestrainer
iber ihn, wahrend sich der eine
oder andere Zuschauer ange-
sichts seines Berufes sicher ge-
fragt haben mag, ob der nicht et-
wa manchmal mit seinem Dienst-
flugzeug ...?

Nationalmannschaft

Auf Grund der Ergebnisse des
Dierdorfer Wettbewerbes ergibt
sich nun folgende endgiiltige
Mannschaftsaufstellung fiir die
vom 17.-30. August in Oshkosh/
USA stattfindende Weltmeister-
schaft: Manfred StréBenreuther,
Otar Josef¢ak und Hermann Lie-
se fliegen auf der Zlin 50 des
Deutschen Meisters. Wolfgang
Dallach, der seine nagelneue
Stephens Akro ,Diabolo"” wah-
rend des Dierdorfer Wettbe-
werbs noch in der Flugerpro-
bung hatte und deshalb nicht teil-
nehmen konnte, wird seine Neu-
konstruktion an den Start bringen
und fiir Walter Extra (und Ersatz-
mann Wolfgang Jagle) soll in
Amerika eine modifizierte Pitts
gechartert werden, um Trans-
portkosten zu sparen.

Uberhaupt Thema Transport:
Nachdem der Versuch, die Luft-
waffe zu einem Transport der
Wettbewerbsmaschinen in die
USA an einem Veto der Lufthan-
sa, die unliebsame Konkurrenz
beflirchtete, gescheitert war,
werden die beiden zu tberfith-
renden Maschinen in den ersten
Augusttagen in Frankfurt demon-
tiert und per Fracht-Jumbo nach
Chicago tiberfiihrt.

Wegen der horrenden Fracht-

kosten ist der DAeC miittlerweile
beim Innenministerium vorstellig
geworden - ob erfolgreich, war
allerdings bis Redaktionsschluf
noch nicht zu erfahren. Der unbe-
fangene Beobachter stellt sich al-
lerdings die Frage, ob dann nicht
gleich ein Luftwaffentransport
sinnvoller ware!

Zusammenarbeit

mit der Luftwaffe

Apropos Bundeswehr: Von einer
sehr erfolgreichen Besprechung
zwischen Verantwortlichen des
DAeC unter Fithrung von Georg
Briitting und dem Inspekteur der
Luftwaffe, Generalleutnant Oble-
ser berichtete in Dierdorf Walter
Wolfrum. So bekundete das Mili-
tdr die Bereitschaft, den DAeC
bei der Ausrichtung von interna-
tionalen Wettbewerben voll zu
unterstiitzen. Daraufhin mehren
sich die Anzeichen, daB sich
Deutschland um die Durchfiih-
rung der Kunstflug-Europamei-
sterschaft 1983 bewerben will
(1981 werden die im zweijdhri-
gen Turnus stattfindenden Euro-
pameisterschaften in Polen sein).
Ohne Zusammenarbeit mit der
Luftwaffe wére an eine solche
Veranstaltung in Deutschland
nicht zu denken.

Eine weitere erfreuliche Nach-
richt dieser Besprechung ist ein
Rundschreiben des Inspekteurs
der Luftwaffe an alle Kommodo-
re, dab Mitglieder der Kunstflug-
Nationalmannschaft am Wochen-
ende auf deutschen Fliegerhor-
sten trainieren konnen, sofern
keine dienstlichen Belange dem
entgegenstehen. Sollte dies ein
Ende der Trainingsmisere be-
deuten?

Text: Karl-Friedrich Ziegahn
Fotos: Vera Riicker
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